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Yan de Italianen werd sltijd beweerd dat e de lek-

kerste konfjes hadden. Nou, die van de Fransen en
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Comfortabel reizen door
een verenigd Europa. En
dan ook nog gezien willen
worden. Dan valt de keuze
al snel op een grote coupé.
We kiezen verse exempla-
ren uit de drie belangrijkste
autoproducerende lidstaten.
Uit Italié komt de 'nuova’
Lancia Kappa Coupé. Duits-
land levert "der neue’ Mer-
cedes-Benz CLK. En het
Franse Peugeot zet ‘le
nouveau’ 406 in.

Tekst: Adriaan Huigen en Wim Ruberg
Foto's: Siebold Freeke en Bertel Kolthof
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tatig melden onze testauto's
zich voor onze kleine "Eurotop’.
Wie maakt op het eerste gezicht de
meeste indruk? Zelf vinden we de
op een Ferrari 456 GT lijkende Peu-
geot 406 Coupé het mooist - een
waar meesterwerk van de hand
van PininFarina. Hier is sprake van
een goed Frans-Italiaans verdrag.
De CLK met zijn prominente ster
op de motorkap is een stijlvolle
: - A : s coupé zoals je die van ‘das Haus'
nz fi  mag verwachten. De Kappa met
it . S zijn Flaminia-retrolook komt min-
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der rank over. Hij is statig, dat wel
= zoals het een echte Italiaan be-
taamt. Maar de Lancia heeft wel
veel plaat- en weinig glaswerk.

Wanneer we op een parkeerplaats
in Frankrijk staan te fotograferen,
laten de toegesnelde onderdanen
van Chirac tot onze verbazing de
406 en CLK links liggen. Ze vinden
de Kappa het mooist. 'Ah la Lancia,

autokampioen-test

motor loopt. Dat het systeem werkt
zie je als je naar de cijfers kijkt. Uit

2295 cm’ komt een koppel van liefst

280 Nm bij slechts 2500 omwente-
lingen. Die waarde staat borg voor
een enorme souplesse. In vermogen
(142 kW/193 pk) en gewicht (1350
kg) zit de CLK keurig tussen de Kap-
pa en 406 in. Als top geven de Duit-
sers 230 km/h op.

Omdat we te maken hebben met twee
automaten en één handbak zijn er wat

verschillen in prestaties.

quelle voiture.” Een stel uit het land

van Tony Blair bewondert ons trio

eerst een tijd van afstand. Dan roe-

pen ze: ‘Nothing can compare with

the Lancia!" Ofwel, tegen een Lan-
cia kan niets op.

- Motoren

Voor om en nabij vijfenveertigdui-
zend euro (ca. f 100.000,-) hangt er
- bij Lancia en Peugeot een fraaie
drieliter zescilinder in V-vorm met
vierentwintig kleppen onder de
motorkap. Lancia peutert uit deze
. 2959 cm’ (van origine Alfa) kracht-
bron een vermogen van 150 kW
(204 pk). Volgens de Italianen
genoeg om de 1490 kilogram zwa-
re coupé aan een top van 220 km/h
te helpen.

Peugeot haalt uit de (samen met
Renault ontworpen) 2946 cm’® grote
zespitter 10 kilowatt (13,6 pk) min-
der vermogen. In koppel is het Fran-
se blok de Italiaan evenwel de baas.
Bij 4000 toeren staan alle 267 new-
tonmeters paraat; de toerenteller
van de Lancia moet 4500 r/min aan-
wijzen om te profiteren van zijn
maximumkoppel (slechts 3 Nm
méér dan de 406). Voor de 1433 kilo-
gram zware 406 geeft Peugeot een
top op van 235 km/h.

Mercedes heeft de compressor
nieuw leven ingeblazen. Net als de
turbo zorgt dit apparaat voor meer
inlaatlucht. Eén verschil: deze druk-
vuller wordt niet door uitlaatgassen
maar door de krukas aangedreven.
Daardoor is er al vuldruk zodra de

Start the engines. Wat blijkt? Peu-
geot heeft eindelijk geluisterd. Je
hoeft niet meer verplicht een pin-
code in te toetsen voordat je start.
In de sleutel zit nu, net als bij de
Kappa-sleutel, een transponder die

- pinnen overbodig maakt. Pinnen

kan evenwel nog steeds, als een
extra antidiefstalvoorziening voor
wanneer iemand je sleutel heeft
gepikt.

Mercedes heeft als enige een
'baardloze’ sleutel. Je opent en start
de auto met een infra-rood 'doosje’.

 Twee automaten, één handbak

Lancia levert de Kappa 3.0 Coupé
uitsluitend met een viertrapsauto-
maat. Een [taliaan? Met een auto-

- maat? Jawel! Kennelijk in het kader

van de Europese gedachte. De
automatische transmissie van de
Lancia kent, net als de vijftraps-
automaat van Mercedes, een sport-

en een winterstand. In de praktijk
- verschillen beide transmissies

sterk. Onder normale omstandig-
heden schakelt de Lancia-bak vrij
traag. Zet je de bak in de sport-
stand, dan schakelt de vierde ver-
snelling uit en worden de schakel-
momenten verlegd. Zet je de Benz
in de stand sportief, dan blijf je
beschikken over alle vijf versnel-
lingen. In de praktijk blijkt de Mer-
cedes-bak in zijn gewone stand al
snel genoeg te schakelen.

Als pluspunt voor de Lancia note-
ren we de schakelindicatie in het
instrumentarium. Daardoor kun je
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in één oogopslag zien in welke °

stand de - overigens zwaar scha-

kelende - pook staat. Op de mid- °

denconsole is dat praktisch onmo-
gelijk door de wverwarrende
streepjes die op de display staan.
Bij Mercedes ontkom je er niet aan
naar de pook te kijken als je wilt
weten in welk verzet je rijdt. Maar
de stand kun je wel duidelijk zien.
Van de Peugeot 406 Coupé hebben
we de handgeschakelde versie. Een
prima schakelende vijfbak die uit-

stekend combineert met deze fijne °
soepele zescilinder. Zijn alumini-
um pookknopje ligt goed in de

hand.

Peugeot sprinter

Omdat we te maken hebben met °
twee automaten en één handbak °
zijn er wat verschillen in prestaties. °
De 406 heeft geen last van vermo-
gensverlies door de automatische
transmissie en sprint vanuit stil- °
stand in 8,3 tellen naar 100 kmv/h.
De CLK zit met 9,4 nog net onder
10-secondengrens. De zware Kap-

pa sluit de nj met 10,4 seconden.

Bij de inhaalsprints zijn uiteraard
de automaten in het voordeel. :
Dankzij de kick-down schieten ze
er als een haas vandoor. Van 60 °
naar 120 kmv/h kost de CLK 8,2 tel-
len; de Kappa 9,0. De 406 doet daar
in vier 12,7 seconden over en in vijf
17,0. De van een viercilinder voor- °
ziene Mercedes hoor je bij het °

accelereren het meest; de Lancia is
de stilste van het stel.

Een felle acceleratie is leuk. Maar
een goede deceleratie, oftewel hoe
snel sta je weer stil, is net zo :
belangrijk. Onze drie Europeanen
hebben rondom schijven waarvan
de voorste zijn geventileerd. Grap-

pig dat de Franse Peugeot Italiaan-
se Brembo-schijven heeft (die zijn
bekend uit de racerij). De remsys-
temen van alledrie auto's voldoen

goed. Bij de Kappa tekenen we wel
aan dat, naarmate de remmen
warmer worden, er behoorlijk veel

harder op het rempedaal moet
worden getrapt.

Rijeigenschappen
Alle drie coupés hebben onafhan-
kelijke wielophanging en vanzelf-
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Bij de Peugeat
406 Coupd
komen de kop-
Lampspuiters
pas uit bum
bumperhelletjes
als j& re nodig
hebt,

ki

e

sprekend stuurbekrachtiging. De
406 is echt ouderwets Frans com-
fortabel. Hij heeft wel als nadeel
dat door de zachte demping achter
de zaak erg snel doorslaat, waar-
door hij op zijn aanslagrubbers
komt. Daardoor heeft hij de neiging
om in een snel genomen bocht een
beetje te gaan dribbelen.

De Kappa is het tegenovergestelde.
Die heeft een vrij stugge vering,
maar rolt desondanks toch een
beetje te veel om zijn lengteas bij
kleine stuuruitslagen. Lange
oneffenheden verwerkt de Italiaan
prima; korte geeft hij iets te heftig
door.

De Mercedes-Benz CLK hangt tus-
sen de Peugeot en de Lancia in. Hjj
heeft van de drie de meest uitge-
balanceerde veer- en dempkarak-
teristiek. Maar korte oneffenheden
worden toch ook voel- en hoorbaar
doorgegeven.

En dan het brandstofverbruik. Vol-
gens de metingen is de Lancia de
dorstigste van het stel, met gemid-
deld 11,3100 km (1 op 8,8). De CLK
en de 406 Coupé verbruiken even-
veel. Zij hebben 10,1 /100 km
brandstof nodig (1 op 9,9).

Eén wisser, twee
regensensoren

Tijdens onze test hebben we te
kampen met regen. Op zo'n
moment is het zaak snel de sleutel
van de Kappa of 406 te bemachti-
gen, want die hebben de beste wis-
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sers. Zo heeft de Lancia gewoon
twee wissers met een verstelbare
interval en twee continustanden.
Op de grootte van het wisvlak heb-
ben we niets aan te merken. Aan
de ruitensproeiers zijn twee kop-
lampreinigers gekoppeld, die
alleen spuiten als de verlichting
aan staat.

Ook de 406 heeft koplampsproei-
ers. Ze komen uit de neus zodra je
bij ontstoken verlichting de ruit
sproeit. Als enige van het trio heeft
de 406 standaard een perfecte
regensensor. Hi) weet precies wan-
neer en hoe snel de twee voorruit-
wissers moeten gaan werken.

En dan de Mercedes. We hadden

auto, de f 301,- kostende regen-
sensor ten spijt. Bovendien haalt
die het gua werking niet bij die van
de 406. Regent het soms noeit in
Duitsland?

Ver openzwaaiende portieren

De Eurctoppers openen de deuren.
De portierruiten van het drietal
zijn frameloos. Dat staat mooi
slank bij coupés, maar is construc-
tief niet de gemakkelijkste oplos-
sing. Om windgeruis te voorkomen
moet het glaswerk met een zekere
'voorspanning' worden gemon-
teerd. En het is juist die voorspan-
ning die ervoor zorgt dat de Mer-
cedes-deuren erg zwaar sluiten. In

Regen! Op zo'n moment is het zaak
snel de sleutel van de Kappa of 406 te
bemachtigen, want die hebben de

beste wissers.

gehoopt dat die eenarmige slecht
werkende en strepentrekkende
wisser eindelijk in het Benz-muse-
um zou zijn bijgezet. Maar helaas,
kennelijk zijn de ontwikkelings-
kosten van het onding er nog
steeds niet uit, of wil men de ont-
werper ervan niet tegen de sche-
nen schoppen. Hoe het ook zij, de
CLK is in regen een vermoeiende
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de praktijk komt dat neer op drie
keer gooien is één keer dicht.

Lancia en Peugeot spreken in dat
opzicht een andere taal. Bij die
auto's zakt de zijruit een stukje
zodra je de portierkruk vastpakt.
Daardoor ben je de voorspanning
kwijt en sluiten de portieren soe-
pel. Jammer dat Mercedes niet voor
dit systeem heeft gekozen. Men
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Modellenkeuze

De 406 Coupé kun je krijgen met de door ons geteste drieliter
V6 of met een viercilinder tweeliter. De uitrusting van dat laat-
ste model, leverbaar met automaat of handbak, is een stuk kari-
ger. Zo heb je maar één airbag, geen oliedrukmeter en geen air-
co. Volgens de fabriek bedraagt de o-100 km/h-sprint van de
tweeliter 10,5 seconden.

Peugeot 406 2-drs coupé

2.0 I Eq.gnu-
2.0 aut f é9.500

i} B2.000
3.0 PACK [ 95.700
3.0 aut f 86.600
3.0 PACK aut [ 100,300

B = geteste auto

Voor 't zelfde geld...

Alfa Romeo GTV 3.0 Vé 25V L f p:.aﬁd-
BMW 3-serie 328i aut 4 [ 95.900
Mercedes-Benz C CLK 200 aut f 93.966

PLUSPUNTEN
+ Motor

+ Regensensor
+ Verbruik

MINPUNTEN

= Schokdemping
achter

De heerlijk soepele Peugeot V6 doet me denken asn
die van de Alfa GTY. Dat, en de varm van het koels-
werk, maken de keus voor mij erg gemakkelijk.

MOTOR AANDRIJFLIIN
plaats : dwars voor | [ransmissie 5 versn, handoeschakeld
dantal (linders 6 | aandriping voarwnel
[ :r-jo'cpgmll.-".q V-vorm :uﬁrt:?;"nu:rq
* chirderinhoud {om’) . -E*’;'-hh [tm Y 30770, 7R3, 19400 902,90, 733
bwring x slag (mm) T BFudd | eondreductie 4314
[""I‘.:."!I".i!iii"n'f'!hl:f.'ﬂll-lt:l (1) 10,5
[ beandstofvoorzien i IS ONDERSTEL
hurbo e | wielophanging
Kleppen per cilinder e 4 | =voar onathankelijk, schroed
Mickenas ] 4. bevenibggend = achier onafhankeli, schroed
[ vermogen (kW b 1fmin) 14075500 | stabiisator voor en achter
-F.'Elﬂp."l [N bij i) J67/4000 | remmen
V1000 (k) 3 372 | e voor gev.schiven
* xhier schiven
KOPPELKROMME A standaand
handspm athierwielen
bestunng tandheugel
stprbelrachiiging standaand
u:r'r:-.v:fﬂlﬂmqefu siuurwied 310
draaicirke! (m) 120
bandenmaat 215/55R18

REMWEG (VAMAF 80 KM/H)
woetrem kowdfwarm {m) BT

pedaatiracht lnudwarm (k) 2413

CARAVAN-INFORMATIE

beschichaar vermogen bij 80 km/Min IV (kW) 74

i maximaal trekigewacht (k) 1300
X100 rimin - YRR 80
FRESTATIES maximaal treingewicht (kg) Nz
topsnelheid f:5ncksopgave (km/h) 5 | man treingewichd (k) by w&;*ﬁden vanuit stilstand
" acceleratie (sec) vanaf stilstand {op 1500m hoogle) bij de voigende hellingen
* 0- (0kmm T, $610
| = 0- &0km/ 58 | 10% 150
01~ 100 km/h 83 12% EFLT
& - 120 kmih 1.5 | 14% 3450
= - 140 km/h 1459 | 16% 4]
= 1= 160 km'h . IR R 570
in IV {sec - m) (bij automaten in [Irm;] (theometische waanden)
=60 80km/h o 43-83
«60- 100 km/h 85-188 | Ixbxhicm) 462 % 178% 135
* 600~ 120km/h 12,7-318 | wielbasis {cm) m
& 50 - 140 kir/h 17,0-472 spocrbe voor/achier {om) 1517153
*60-160kmh 11.9-677 | massa volgens kenteken (ko) 1433
inV (sec-m) maximaal toegelaten massa (i) 1827
[ %0 80km/ 5.7- 110 | maximale dakbelasting (kg) 0
=& - 100 km/h ks 11.1-246 | inhoud beandsiofiank (1) Hi|
*f0-10kmh 170-426 | breedte op schouderhoogte
* 60 - 140 km/h 23,1-647 | voou/achter (cm) 145/135
60 - 160 km/h K6-918 | zitting tof dak voor/achier (cm) 29101
bagageruimte
BRAMDSTOF shxdxh {cm) 110298 x 41
werbruik volgens 93/116 (11100 km) bij = fnihouad (1} 3
» stadoverkest 72
* builenweg Fe B4
» geombineesd 116 | ol verversen efke: 15.000 km of 12 mnd
actieradius (km) 600 | servicebewrten elke: 30.000 km of 24 mind
praktijkverbruik (11100 km) qasantieterrniin: 12 mad
® Tiififmas 90 | camosserieqgarantie:d jaar
= maximasl 118 | importeur: 7
= gemiddeld 10,1 | Peugeot Talbot Nederland NV
i !:'I:'Il'lb-.‘tr_:r!'_fl?l:ll'.l'l: 3 95 | Posthus X097, i:g]iiﬂ Uitrecht
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