Peugeot 406 Coupé 2.2 HDi en Mercedes-Benz C Sportcoupé 220 CDI

Een dieseltik vanonder de motorkap, daar kijkt niemand meer van op. Tenzij die uit een coupé
komt. Dan zie je de hoofden draaien. En je krijgt verbaasde blikken toegeworpen als je bij het tank-
station de zwarte slang ter hand neemt. Tja, het is even wennen dat de aandacht meer naar de die-

sel dan naar de fraaie vormgeving van het testduo gaat.
Tetst Wim Ruberg Foio's: Siebald Freske




ercedes noemt het CDI en

Peugeot HDi. In beide gevallen
gaat het over hetzelfde: diesels met
een common rail inspuittechniek. Ze
zijn zuiniger, schoner en véél krach-
tiger dan de oude voorkamerdiesels
en daarmee een geduchte concur-
rent van de benzinemotor.
Moderne diesels lopen zo geculti-

veerd dat Mercedes en Peugeot het
aandurven ze in een coupé te han-
gen. Het enige verschil met een ben-
zinemotor is het beperktere toeren-
gebied. Bij krap vierduizend omwen-
telingen, waar sommige benzinemo-
toren net beginnen te leven, houdt
een dieselkrachtbron het wvoor
gezien. Met andere woorden, je

MERCEDES-BENZ C
SPORTCOUPE 220 CDI
PLUSPUNTEN

+ Veiligheidsuitrusting
+ Variabiliteit

+ Verbruik/prestaties

MINPUNTEN
- Afstemming onderstel
= Plaatsing controlelampjes

moet je rij- en schakelstijl aanpas-
seq.

De Mercedes C Sportcoupé 220 CDI
van f 82.900,- wordt standaard ge-
leverd met een handgeschakelde
zesbak. De testauto heeft een vijf-
trapsautomaat, waarvoor f 6115,-
extra moet worden betaald. Peugeot
levert de 406 Coupé 2.2 HDV uitslui-
tend met een handgeschakelde vijf-
bak. Daar hangt een prijskaartje aan
van f 83.300,-. De Peugeot diurder
dan de Mercedes? Ho, ho, er spelen
in deze test nog andere factoren een
rol dan alleen het prijskaartje.

Weggedrag

PUNTEN VOOR PEUGEOT

Een coupé koop je om zijn vormge-
ving en weggedrag - lees: rijplezier.
Om met het eerste te beginnen, de
Peugeot 406 oogstte, ondanks dat
hij al vier jaar op de markt is, de
meeste lof van de omstanders.
Pininfarina’s ontwerp wordt als
mooi, uitgebalanceerd en tijdloos
ervaren. De 406 ziet eruit zoals je
dat van een coupé verwacht.

De C Sportcoupé van Mercedes is
van voren een echte Benz, maar aan
de achterkant moet je wennen. Hij
heeft meer weg van een lift- of fast-
back dan van een coupé. En het
extra ruitje in de achterklep kennen
we al van wat oudere Japanse
modellen,

Omdat over smaak niet valt te twis-
ten, gaan we over naar het objectie-
ve deel: het weg- en veergedrag.
Toen we de 406 Coupé in 1997 voor
het eerst testten, merkten we op dat
de auto een beetje deinerig was.
Gelukkig is daarvan bij de 2.2 HDi
geen sprake meer. Hij is goed in
balans en Peugeot heeft een prima
compromis gevonden tussen com-
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PEUGEOT 406
COUPE 2.2 HDi
PLUSPUNTEN

+ Verbruik/prestaties
+ Kofferruimte

+ Rijeigenschappen

MINPUNTEN
- Markering achter
= Instap voorin

fort en weggedrag. De 406 is een
prettig strak sturende rijdersauto.
Mercedes heeft zijn Sportcoupé,
vooral aan de voorzijde, erg soepel
afgestemd. Dat wordt bevestigd
door de Koni-testbank. De wvoor-
wielen worden op dwarsrichels en
korte oneffenheden opgegooid.
Sommigen bestempelen dit stoteri-
ge gedrag cok wel als “sportief' (1).
Achter is de CDI vrij stevig en daar-
door feitelijk niet in balans (zie ook
Comfort).

Op het weggedrag heeft de afstem-
ming geen invloed. De Benz gaat als
een speer de hoek om, maar hij is
gewoon wat onrustiger dan de
Peugeot. Het zelfcentrerende effect
— terugkomen van het stuurwiel in
de rechtuitstand — van de Mercedes
s matig.

Motor

EEN NEWTONMETER
VERSCHIL

Met 2148 cm’ is de Benz-diesel
slechts 31 em’ kleiner dan die in de
Peugeot. Toch levert de Duitse diesel
het meeste vermogen. Bij 4200 toe-
ren komt er 105 kW (143 pk) uit.
Peugeots HDi komt aan 98 kW (136
pk). In koppel is er nauwelijks ver-
schil. De Franse diesel levert bij 2000
toeren 314 Nm, de Mercedes heeft
slechts één newtonmeter meer maar
zijn maximum komt al bij 1800 r/min
wrij.

Op een brom rond 1500 toeren na, is
de HDi mooi stil. Jammer is dat
Peugeot voor een lange eindreductie
heeft gekozen. Die is weliswaar
prima voor de Autoroute, maar je
kunt in vijf eigenlijk net geen 80
kmvh rijden. Dan zit je in het niet al
te levendige ‘bromgebied’,

De CDI van Mercedes is over het
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Aan de achterkant van de Sportcoupé moet je wennen. Hij heeft meer weg
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van een lift- of fastback dan van een coupé.
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hele toerengebied hoorbaar. Miet
hinderlijk, maar hij is er.

Dat je met diesels goed mee kunt
komen, laten de meetcijfers zien (zie
Prestaties). De 406 2.2 HDi doet
amper onder voor de 220 CDI. Maar
de Peugeot heeft tijdens het accele-
reren vanaf stilstand natuurlijk het
voordeel van zijn handbak. Bij de
inhaalsprints  (kick-down) is de

Mercedes weer in het voordeel.
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Ten opzichte van de C sedan verschilt alleen de overkapping boven de Instrumenten.
De positie van radio en airco sou beter kunnen worden verwisseld.

Geen staande ster op de Sportcoupé.

In navolging van de S heeft ook de C richtingaanwijzers in de spiegels.

Bi] de pomp heb je net zoveel plezier
als tijdens het rijden — tenminste die
schaarse keren dat je moet tanken.
Gemiddeld verbruikt de 406 2.2 HDi
1 op 154 (6,5 1100 km). Op één
tank haal je dus circa duizend kilo-
meter. De C 220 CDI loopt ondanks
zijn automaat toch altijd nog 1 op
14,1 (7.1 1100 km). Het aftanken
gaat bij de Benz wat moeizaam door
een erg klein vitgevallen vultuit.

5/6.0e CDI van de Benz staat in lengterichting. Niet slecht om je er even aan te

herinmeren dat er diesel in moet.

7. Zeer kenmerkend voor de Sportcoupé, dit dak dat aan de buitenkant eroverheen schuift.
8. De1y-inch banden en velgen dragen niet bij aan het rijcomfort van de C.

Ruimte

TWEE PLUS TWEE

Ruimte en coupé. Het lijkt een tegen-
strijdigheid. Toch zijn beide auto's
zeer goed bruikbaar als vakantiewa-
gen. Tenminste als je met zijn twee-
tjes gaat, want de hoofdruimte ach-
terin is maar matig. Korte afstanden
oké; lange ritten, nou nee.

Omdat deze 220 CDI is voorzien van
het panorama-schuifdak (f 4631,-)

houdt de hoofdruimte voorin ook niet
over. Je zit met je hoofd net onder de
dakrand en bijna tegen de handgreep
aan. In de 406 Coupé zit je lager en
heb je voldoende ruimte.

Met een inhoud van 390 liter is de
laadbak van de Peugeot precies 80
liter oftewel 20% groter dan die van
de Mercedes. Maar de Benz is een
hatchback met gedeeld neerklapbare
achterzittingen en leuningen. Leg je
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Pininfarina’s ontwerp wordt als mooi, uitgebalanceerd en tijdloos ervaren.

De 406 ziet eruit zoals je dat van een coupé verwacht.

1. Inde Peugeot 4o6 vind je als in een owde GT ronde instrumenten met chromen

randjes.

2. Dat de radio wat laag zit, is niet storend. Je kunt hem vanaf het stuur bedienen.
3. ¥Van de 406 kunnen de achterste zijruitjes open.

alles plat, dan creéer je een zee van
ruimte. Van de 406 kunnen alleen de
rugleuningen plat. Via een in afme-
tingen beperkte doorsteek kun je de
lading doorschuiven.

Ergonomie

STUIVERTJE WISSELEN

Brede dorpels en een niet al te grote
openingshoek van de portieren zor-
gen voor een matige toegang voorin

de Peugeot 406. Parkeer deze coupé
met zijn lange deuren niet te krap
tussen twee auto's in, want anders
kun je er niet meer uit. Dankzij een
goede instapstand van de voorstoe-
len, is de instap achterin probleem-
loos.

Voor de Mercedes geldt het omge-
keerde. Voorin is hij een gemakkelij-
ke instapper, achterin juist niet. De
Sportcoupe heeft alleen rechts een

4/5. De 2.2 16V HDI is zuinig en snel. Dok hier op de klepopening een herinnering aan

het dieselgebeuren,

6.  Farina tekende de 406 Coupé 26 dat hij er na 4 jaar nog steeds aantrekkelijk uitziet.
7. De 406 heeft een Brembo remsysteem en lichimetalen velgen,

instapstand op de wvoorstoel. Dit
meubelstuk is alleen met veel spier-
kracht weer terug te klappen. Voor
beide auto’s geldt bovendien dat
de verstelknop van de rugleuning
moeizaam bereikbaar is.

Doordat beide stuurwielen in hoog-
te en lengte verstelbaar zijn en je
ook de stoelzittingen in hoogte
kunt aanpassen, kun je de zitpositie
uitstekend instellen. In de Peugeot

krijg je meteen het coupé-gevoel.
Een uitgebreid instrumentarium
met ronde, in verchroomde randen
gevatte meters. Jammer dat het
glas voor de meters wat spiegelt en
dat de snelheidsmeter op zijn Frans
i5. Alleen de oneven getallen wor-
den aangegeven. De testauto blijkt
voorts te zijn uitgerust met een
navigatiesysteem (f 5200,-). Het
display daarvan is klein en buiten
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Kilometerkosten

Mercedes-Benz C Peugeot 406
Sportcoupé 220 CDI Coupé 2.2. HDi
In guidens per maand
Vast 1170 1370
Variabel 980 990
Rente 240 220
Totaal 2390 2580
Totaal in ctkm 718 s |
| Bij 4 jaar gebruiksduur jaarkilometrage 40.000 ;
| Wat kost "t
| MERCEDES-BENZ C SPORTCOUPE
| €180 f 69.900,-
[ € 200 Kompressor f 75.900,-
g C 230 Kompressor f 82.200,-
| €220 CDI f 82.900,-
| meerprijs automaat f 6115-
| PEUGEOT 406 COUPE
2.0 16V f 70.300,- ,
2.0 16V Pack f 81.000,- '
3.0 V6 24V f 85200, |
3.0 V6 24V Pack f 95400 |
2.2 HDi f 83.300,-
2.2 HDi Pack f 93.500,-
meerprijs automaat 16V f 4100,-
meerprijs automaat V6 24V f 3600,

= geteste auto

1. Het extra ruitje onder de spoiler zorgt voor meer icht bij parkeren.

2(3. Beetje goedkoop zo'n grote nep-pijp onder de 406, De Mercedes heeft een mooie
dubbele pijp.

het gezichtsveld geplaatst. De vrou-
wenstem spreekt vijf talen behalve
Nederlands, het systeem is traag en
verre van foutloos. Geen aanrader!
Het dashboard van de C Sportcoupé
is praktisch identiek aan dat van de
sedan. In het hart van de grote
snelheidsmeter is een display opge-
nomen. Wat je daarop kunt aflezen,
hangt af van de functie die je vanaf
het stuurwiel hebt ingeschakeld.
Heel handig, maar het is altijd of/of.
Dus of informatie van je telefoon

Buto-rrooon 14 54

(vanaf het stuur te bedienen), of de
dag- en totaalstand enzovoorts. De
positie van radio en aircobediening
zouden we graag omwisselen. De
radio zit onnodig binnen handbe-
reik = je kunt hem immers net als in
de 406 vanaf het stuur bedienen,
De airco, niet vanaf het stuur
bedienbaar, zit te laag. Nu we toch
aan het mopperen zijn: de controle-
lampjes voor de mistverlichting —
bij de lichtschakelaar — zijn niet te
zien,

§  Van de twee coupés heeft de 406 de grootste kofferbak.
5. Met alles neergeklapt biedt de Mercedes C Sportcoupé meer laadvolume en

hoogte dan de Peugeot 406 Coupé.

Handelbaarheid
VERTEKENING

Het onderste ruitje in de achterkiep
van de Sportcoupé is handig bij ach-
teruit inparkeren. Toch is het zicht in
de binnenspiegel niet optimaal. In de
achterspoiler kan een halve auto
schuilgaan en het onderste ruitje ver-
tekent nogal. Opvallend is de zware
besturing van de Duitser bij parkeer-
manoeuvres, Hij heeft wel een korte-
re draaicirkel dan de Fransman.

De Peugeot stuurt een stuk lichter

dan de Benz. Achteruit inparkeren is
moeilijker omdat je de achterkant
van de Coupé niet goed op lengte
kunt inschatten. Ook de voorzijde
van de 406 is minder goed te zien
dan die van de Mercedes. In beide
auto’s heb je een matig zicht schuin
naar achteren.

Veiligheid

PUNTEN VOOR MERCEDES
Mercedes levert de C 220 met een
zeer complete veiligheidsuitrusting.



Mercedes-Benz C Sportcoupé 220 CDI - Peugeot 406 Coupé 2.2 HDi

Motor

Cilinderconfiguratie
Cilinderinhoud (cm’)
Brandstofisysteem

Boring x slag (mm)

Kleppen per cilinder/nokkenassen
Vermogen (kW (pk) bij rimin)
Koppel (Nm bij r/min)

V1000 in hoogste versnelling

Aandrijflijn en onderstel
Aandrijving

Transmissie/aantal versnellingen
Overbrengingsverhoudingen | t/m V
Eindreductie

Wielophanging voor/achter

| Wering voorlachter

Stabilisator
Remmen voor/achter
Bandenmaat

Maten (cm) en gewichten (kg)
Lengte x breedte x hoogte

Wielbasis

Spoorbreedte voorfachter

Draaicirkel (m)/omwentelingen stuurwiel

| Breedte schouderh. voor/achter

Zitting tot dak voorlachter
Breedte x diepte x hoogte koffer
Inhoud koffer (1)

Massa kenteken

Max. toegelaten massa

Max. dakbelasting/kogeldruk
Max. trekgew./max. treingew.

| Prestaties (sec/m)

0-80 km/h

0-100 km/h

0-120 km/h

0-140 km/h

60-80 in IV (aut. in D)

60-100 in IV (aut. in D)

60-120 in IV (aut. in D)

60-80 in V

&0-100 inV

60-120inV

60-80 in VI

60100 in VI

60-120 in VI

Topsnelheid (kmih, fabrieksopgave)
Remweq koudiwarm (m, vanaf 100 km/h)
Pedaalkracht koud/warm (kg)

Brandstofverbruik (1/100 km)
Praktijkverbruik min./max./gem.

EU-verbruikscijfers stad/buiten/mix
Brandstofetiket (A t/m G)
C0,-uitstoot (g/km)

Tankinhoud (1)

Service en garantie
Olie km/mnd

Service kmimnd

| Garantie km/mnd
| Carrosseriegarantie

Veiligheidsuitrusting
ABS

Tractieregelsysteem
Stabiliteitsprogramma
Zijairbags/aanv. airbags

Mercedes-Benz

C Sportcoupé 220 CDI
Aflijn

2148
Dédir.injfcomm.railfurbo
B8x88

412

105(143)/4200

3151 800-2600

48,6

achtersielen

auts

3,95/2,42M,49M 000,83
2,87

onafh.fonafh.
schroeflschroef
voorfachter

gev. schiprenfschijven
205/55R16%Y

4341 7311
272
1497146
10,830
1343
9690
GExxdR
30

1430
1930
100075
12003130

1.3

10,7
15,0
21,2
2,153
6,035
10,4271

215
39139
17126

667,871
9,4/5,3/6,7
E

177

62

20.000/24
20.000/24

onbeperkt/12
30

ja
ja
ja

jafja

Peugeot 406

Coupé 2.2 HDi

Aflijn

2179

Didir.inj fcommurailiturbo
B5x96

42

98(133)/4000

372000

489

voorwielen

hand/s

3,421,781 ,1200,8000,61
3,94

onafh.fonafh.
schroeffschroef
voorfachter

gev. schijven/schijven
J1555R16W

A462%1 782135
270
151153
11,7/3.1
1461136
a7
110x98x41
390

1385

1835

-1B0
13003135

1.7

11,0
154
21,8
4.0/78
79175
125316
T.an4o
12,9280
18,8/459

20.000v24
20.000/24

onbeperkti12
12 i/ 3 . op lak

fiis
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= Mercedes Benz C Sportcoupd 220 €0
— Peugeok 406 Coupd 1.7 HOI
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Ten opzichte van de 406 heeft hij als
extra's het stabiliteitsprogramma
{ESP) en een antidoorslipregeling
(ASR). Peugeot levert die items wel
op de V6 24V, maar niet op de overi-
ge versies. Wil je ook achterin zijair-
bags, dan kun je alleen bij Mercedes
terecht.

Dat het testduo standaard ABS heeft
met geventileerde schijven vodr en
massieve schijven achter spreekt
voor zich. Dok de standaard voor-
en zijairbags zijn normaal voor de

klasse,

De buitenspiegels zijn verwarmd,
elektrisch verstelbaar en een regen-
sensor is standaard. Mercedes heeft
ook nog verwarmde ruitensproeiers
en, tegen betaling van 560 piek,
komt er ook nog eens voorverwarmsd
water op je woorTuit.

Comfort
GRAN TURISMO

Beide coupés kunnen we rustig als
Gran Turismo betitelen. Je kunt er

urenlang mee doorrijden, zonder
storende tankbeurten. Het bekende
kwartiertje rust na twee uur is ei-
genlijk zonde. Het meeste comfort,
zowel qua geluid als onderstel, vind
je in de Peugeot. Zoals gezegd slaat
de Benz nogal op korte oneffenhe-
den. Dit kan ook mede het gevolg
ziin van de brede banden
(225/45R17) die Mercedes onder
deze test-CDI heeft gemonteerd. Die
maken deel uit van het Evolution-
sportpakket van f 3348.-. Daar
hoort onder meer ook het iets ver-
laagde onderstel bij: véor 15 milli-
meter, achter 5 millimeter. Het enor-
me schuifdak zorgt voor extra wind-
geluid. Zelf zouden we beide opties
niet kiezen.

Over zitcomfort kun je uren discus-
siéren, De een vindt een harde stoel
fijn, de ander een zachte. In beide
mogelijkheden is voorzien. Hard in
de Mercedes (met een zitkussen dat
op schroefveertjes staat) en zacht in
de Peugeot.

Standaarduitrusting
OPTELSOM

We hebben al even aangestipt dat

Dieselen met een coupé blijkt absoluut geen straf te zijn. Beide auto’s zijn zuinig en presteren ruimschoots

voldoende. Als we imago en restwaarde even terzijde schuiven, dan gaan we voor de Peugeot 406 Coupé.
Hij heeft een ‘sportiever’ instrumentarium en een beter afgestemd onderstel dan de Mercedes Sportcoupé.
Vooral dit laatste is doorslaggevend. De 406 rijdt strakker en slaat minder op korte oneffenheden. Dat de
Peugeot ook nog het meeste op een klassieke coupé lijkt en een tijdloos model heeft, is mooi meegenomen.

de Peugeot f 400,- duurder is
dan de Mercedes, maar schijn
bedriegt hier een beetje. De
Fransman is op luxegebied iets com-
pleter uitgevoerd dan de Duitser. Zo
heeft de Peugeot 406 airco, terwijl je
daar bij Mercedes f 4951,- voor
moet bijbetalen. In de Benz is die
dan wel links en rechts gescheiden
regelbaar.

Verder loopt de uitrusting aardig
parallel. Centrale vergrendeling met
afstandshediening, alsmede elektri-
sche raam- en spiegelbediening zijn
standaard. De achterste zijruiten van
de 406 Coupé kunnen open, die van
de Sportcoupé niet.

Peugeot levert voor f 10.200,- extra
de Pack-uitvoering. Kies je daarvoor,
dan krijg je lederen bekleding, ver-
warmde en elektrisch verstelbare
voorstoelen, een audiosysteem met
cd-wisselaar en een 8x28 watt-ver-
sterker. Koplampsproeiers, een auto-
matisch dimmende binnenspiegel en
inklapbare buitenspiegels complete-
ren het geheel. Een soortgelijk pak-
ket kost bij Mercedes (inclusief elek-
trische verstelling van het stuurwiel)
circa achttienduizend guiden., @







